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El exilio en Gran Bretafia ha sido menos estudiado que el caso francés, mexicano o
soviético. Y ello pese a que fue prodigo en acontecimientos, como la formacion del Consejo
Nacional de Euzkadi en Londres durante el verano de 1940 o el acuerdo con la Francia Libre el
17 de mayo de 1941.

Del grupo de nifios vascos evacuados con el paso de los afios surgieron figuras
culturales de primera linea, como el bailarin y coreégrafo Pirmin Aldabaldetreku o el escultor
José Manuel Alberdi Elorza. Artistas mas reconocidos en Gran Bretafia que en nuestro pais.

Todavia menos conocido resulta el caso de los vascos que combatieron bajo la Union
Jack. Y, sin embargo, los hubo en la Royal y Merchant Navy, en la RAF, en los Pioneros y
hasta en el Cuerpo de Paracaidistas. Varias de sus bajas mortales figuran como de
nacionalidad inglesa pese a tratarse de evacuados de Bizkaia en 1937.

Uno de aquellos nifios evacuados fue el donostiarra Alfredo Ruiz. Alfredo participé en la
caza de los U-Boot, en el desembarco de Normandia y otras arriesgadas operaciones como la
invasion de la isla de Walcheren. Fue condecorado con la Estrella de 1939/45, la de la Batalla
del Atlantico y la medalla de la Defensa de las Islas Briténicas. Fallecio en junio de este afio y,
por una vez, hubo reconocimiento institucional: corona de flores del Ayuntamiento donostiarra y
presencia del agregado militar de la embajada. Esta es su historia:

“Mirando atras, siento que los ingleses que organizaron en 1937 la evacuacion de
muchos nifios espafioles a su pais para salvaguardar su seguridad resultaron ser nuestra
salvacion. Cuando Gran Bretafia entr6 en la Il Guerra Mundial, senti que era mi deber contribuir
con algo para devolver el favor y por eso me hice voluntario para luchar por este pais contra el
fascismo uniéndome a la Armada Real.

Naci el 9 de noviembre de 1923 en la hermosa ciudad de San Sebastian, en el Norte
de Espafia, en la calle San Francisco del barrio de Gros. Fui el dltimo de una familia de 6 hijos
nacidos de Pedro y Felisa Ruiz Lopez. Mis padres eran socialistas. Poco me daba cuenta en
aquellos afios de las aventuras que me esperaban y como las circunstancias me llevarian a
vivir en otro pais. Mi padre era herrero y yo creci jugando y yendo a la escuela, teniendo los
accidentes propios de los nifios, como por ejemplo, que mi pie fuera atropellado por el carro de
mi tio. No sélo eso, mis amigos y yo nos burlabamos de una policia municipal que era cojo, le
gritAbamos: “jNo podras cogernos!”. Y nos reiamos, olvidando que mientras que caminadbamos
a la escuela el policia estaba en una esquina del camino. Nos cogi6 y nos dio una bofetada,
diciéndonos: “¢,Qué no os podia coger, no?". Felices dias.

La guerra civil y la evacuacion a Inglaterra



Como nifio no
me di cuenta de que
aquel verano del 36
era el inicio de la
guerra civil. Cuando
tenia 12 afios toda la
familia tuvo que salir

de San Sebastian e ir

a Bilbao porque mis :

tres hermanos Los 18 tripulantes
mayores estaban luchando a favor del Gobierno legitimo. El general Franco era el lider de la

oposicién, ayudado por Mussolini y Hitler. Los alemanes le proveian de fuerza aérea y
Mussolini le ayudaba con tanques y tropas. En esta época los alemanes destruyeron la ciudad
de Gernika. Lo que ocurrié en Gernika causo indignacion en el exterior y mucha gente queria
ayudar. De hecho, tantos que se formaron las Brigadas Internacionales’.

Pero Franco estaba ganando terreno y era cuestion de tiempo que tomara el Norte de
Espafia. Esa es la razon por la que el Gobierno vasco decidié que, por la seguridad de los
nifios, era necesario evacuarlos con ayuda del Gobierno britanico®. En la primavera de 1937
mis hermanos Alfonso, Luis y yo, junto con 3.800 nifios mas, incluyendo profesores, curas y
ayudantes, subimos a bordo del trasatlantico Habana con destino a Inglaterra. Un destructor
britanico® nos escoltaba, lo cual fue muy acertado porque uno de los barcos de Franco intenté
evitar nuestra salida y amenaz6 con hundirnos. Afortunadamente el destructor britanico se le
enfrentd y dieron la vuelta y huyeron. Debieron darse cuenta de que un enfrentamiento hubiese
supuesto mala publicidad.

Los nifios vascos sentian que su salida era una aventura, aunque muchos de ellos y los
adultos sufrieron de mareo durante los 3 dias que duré el viaje a Inglaterra. La idea original era

que los nifios estarian evacuados por tres meses.

La vida en Inglaterra

A la llegada a Southampton los boy scouts habian levantado tiendas para
acomodarnos, éramos 4000 entre nifios y adultos. La intencién era encontrarnos un tipo mas
seguro de acomodo por toda Inglaterra. Tras dejar Southampton unos 100 nifios, incluyendo a
mis dos hermanos y a mi, ademas de profesores y un ayudante, fuimos enviados a Brampton.
Aqui nos alojaron en un hostal y vimos la nieve por primera vez, lo que nos hizo pensar que era
algo magico. La gente era muy amistosa e invitaba a los nifios a comer en sus casas. Ese fue
el comienzo de nuestro aprendizaje del inglés, nos acostumbramos facil al inglés hablado. Nos
adaptamos rapido, siendo nifio comes lo que te dan y te acostumbras facil a todo. En ese
momento de la vida todo era una aventura asi que fue facil adaptarse al nuevo pais.

Como los evacuados no éramos independientes econdmicamente, debiamos confiar en

las donaciones publicas. Por ello los nifios espafioles éramos llevados a conciertos para



entretener a la gente y recaudar fondos. El Comité de los Nifios Vascos era el responsable de
nosotros. Dos de las personas inglesas implicadas eran la sefiora Leah Manning, un miembro
laborista del Parlamento y el doctor Ellis, uno de los médicos de la expedicién.

Después de dos afios de vivir en Brampton la situacion econdémica seguia mal y el
hostal, junto a otros que alojaban nifios vascos por todo el pais, tuvo que cerrar. Algunos de los
nifios volvieron a Espafia pero mi hermano Alfonso fue a Francia para trabajar en una
organizacion que ayudaba a los exiliados de la guerra civil. Esto nos dejo solos en Inglaterra a
Luis y a mi, que tuvimos que separarnos. Luis fue acogido entonces por un doctor y su mujer
en Glasgow y yo fui a Coventry después de una breve estancia en Welwyn Garden City.
Estdbamos tristes por dejar el hostal y el cuidado de Dofa Lolita, la sefiora Southern, a quien
todos queriamos. A lo largo de los afios mantuve el contacto con ella y, cuando murié a finales
de los noventa, Ricardo Martinez, Luis Porras y yo le hicimos una corona con los colores de la
bandera espafiola. Estuvimos en su funeral junto a su familia en Derbyshire.

Con 16 afos llegué a Coventry, donde encontré trabajo y alojamiento. Compartia
vivienda con Antonio Tudela y Juan y Victor Cantalapiedra. Mi empleo era de ingenieria. Pero

me daba cuenta de que estaba a punto de implicarme en otra guerra.

Voluntario en la Fuerzas Costeras

Con Inglaterra en guerra, crei que debia corresponder a lo que habia recibido y que era
mi deber colaborar en algo. Por razones tanto politicas como por el amor a mi patria y el
sufrimiento que mi familia habia experimentado en la guerra civil, decidi presentarme voluntario
con 19 afios, el 14 de mayo de 1943. Me llamaron el 7 de junio del mismo afio, dando la
casualidad de que ese dia era el cumpleafios de mi padre. De los nifios evacuados también se
presentd voluntario Virgilio Molina Leturia, en la RAF. Me uni a la Fuerza Aérea de la Flota®
como mecanico de aviacion en Peterhead, lleno de entusiasmo. Yo era bueno en las labores
practicas, pero mi dominio del inglés no era tan bueno. Asi que me transfirieron a las Fuerzas
Costeras®. Las Fuerzas Costeras se componian de barcas cafioneras, lanchas torpederas y
lanchas a motor. Cuando me transfirieron al HMS Victory en Portmouth tuve que aprender
acerca de los distintos tipos de nudos y todo sobre cafiones y equipos navales. Esto era
necesario para cualificarme como marino. Justo antes de embarcarme, en octubre de 1943,
hice un curso muy corto sobre radar, que resulté muy importante para mi futuro como demostré
el tiempo.

Mi siguiente destino fue Fort Wiliam, en Escocia, para familiarizarme con las
embarcaciones ligeras. El entrenamiento duré dos semanas. Mientras estaba alli nos llamaron
en medio de la noche para una emergencia, para apagar un incendio. Esto ocurrio en el centro
de entrenamiento de los comandos, que estaba casi vacio porque entonces estaban relevando
un grupo por otro. Tuvimos que subirnos al tejado para apagar el fuego sin saber si habia
alguna municion en el edificio y teniamos que evitar las explosiones. Ya por la mafiana, cuando

volviamos a nuestro cuartel, nos asustamos porque vimos a la luz del dia lo peligrosa que era



la carretera. No nos habiamos dado cuenta de ello antes porque habiamos hecho el viaje para
apagar el fuego en la oscuridad.

Al regresar de Fort William fui comisionado a la ML 147, la capitana de una flotilla de
12 unidades del mismo tipo, como operador del radar. Toda la tripulacion tenia a bordo una
funcién especifica pero en las lanchas, al ser pocos tripulantes, en caso de emergencia
teniamos que ser capaces de cubrir cualquier puesto. Asi que habia que conocer todos los
oficios y ser unos “manitas”: poder manejar las distintas armas, conocer algo del motor, de las
operaciones para el atraque... Las ML eran unas maquinas fiables y nos sentiamos confiados
en ellas fuese cual fuese la circunstancia o las condiciones metereoldgicas.

Después de hacer las pruebas y comprobar que la embarcacién estaba en buenas
condiciones de navegacion, nuestras ordenes fueron volver a nuestra base principal, el HMS
Hornet. Primero estuvimos escoltando barcos que llevaban provisiones por el Canal de la
Mancha y posteriormente fuimos enviados al Atlantico, al sur de Inglaterra, donde la Flota
esperaba a los convoyes que llegaban de América via el sur de Irlanda. Nuestra labor era
patrullar las aguas costeras buscando submarinos enemigos. Mientras operdbamos alli
detectamos varios U-Boat y usando el ASDIC les lanzdbamos cargas de profundidad. En una
ocasion aparecieron restos flotando en la superficie, lo que significaba que habiamos
alcanzado el blanco. Pero no es seguro que lo hubiésemos hundido por que a veces los

submarinos alemanes atacados lanzaban restos por los tubos de torpedos para engafiarnos.

El DiaD

Después una temporada escoltando convoyes nos llamaron a la base, donde nos
dimos cuenta por la acumulacion de materiales y de convoyes de tropas que algo era
inminente. Esto probd ser cierto cuando nos ordenaron, diez dias antes del Dia D, con otras
lanchas de nuestra flotilla, navegar hacia la costa de Normandia. Debiamos tender con la
ayuda del sonar boyas sumergidas para balizar el canal por el que los dragaminas tenian que
limpiar la zona para los desembarcos®.

Al amanecer del 6 de junio entramos con la primera oleada como capitana de la flotilla,
guiando y escoltando las lanchas de desembarco de los tanques canadienses hasta la playa
Juno®’. Su comandante viajaba a bordo con nosotros. Yo era el responsable de darle con el
radar las distancias exactas desde nuestro barco hasta tierra para que ordenase disparar a sus
tanques durante el desembarco. Asi que nos manteniamos en el mar mientras las lanchas nos
adelantaban hacia la playa.

Diez dias después del Dia D el rey Jorge VI llegé a bordo del crucero HMS Arethusa.
Nos ordenaron transferirle a él y a sus oficiales de alta graduacion con nuestra lancha hasta un
vehiculo anfibio que estaba preparado para llevarles a la playa donde el general Montgomery
les esperaba.

Nuestro Unico resguardo contra el oleaje en la costa normanda era un pequefio grupo
de mercantes que habian sido hundidos cerca de la playa para formar un refugio para las

embarcaciones pequefias hasta que los Mulberrys'® fueran levantados y edificados.



Desde el Dia D estuvimos en estado de alerta, protegiendo a los buques de
abastecimiento y a los de guerra. En unas pocas ocasiones fuimos atacados desde el aire'".
Cuando esto sucedia nuestra funcion era proteger a los barcos mas grandes levantando una
cortina de humo para ocultarlos. Afortunadamente en nuestra lancha no hubo bajas a bordo.
Aunque los desembarcos progresaban como habia sido planeado, el puerto de Le Havre
seguia todavia bajo control aleman®? por lo que los canadienses rodearon la ciudad por tierra.
Las ML bloqueamos la entrada y la salida por mar, asegurandonos de que incluso los
submarinos no tuviesen acceso al puerto de Le Havre.

Conforme pasaba el tiempo y el Ejército se adentraba en tierra habia menos ataques.
Con unos compafieros de la tripulacion fuera de servicio decidimos coger una lancha
neumatica. Mientras pasdbamos junto a un buque muy grande, algunos de sus tripulantes
decidieron gastarnos una broma y vaciaron un cubo de basura sobre nosotros. Rapidamente
nos tiramos al mar. Ellos se lo pasaron muy bien y se rieron mucho de nosotros. Nos invitaron a
subir a bordo para ducharnos y el buque nos pareci6 lujoso comparado con nuestra pequefia
ML.

En la tripulacion teniamos muy buena relacion, dentro y fuera del barco. Eramos como
una gran familia feliz. De hecho, seguimos celebrando reuniones con la Asociacion de
Veteranos de las Fuerzas Costeras. Respecto a nuestra moral, estabamos demasiado
ocupados a bordo para sentir miedo o estrés. Nos sentiamos felices de ser capaces de hacer

frente a todo aquello que nos encontrdbamos delante.

Lainvasion de laisla de Walcheren

Habiendo pasado cinco meses en la costa francesa, la fatiga por la tension y la falta de
suefio era enorme. A finales de octubre de 1944 nos llamaron a nuestra base. ibamos con la
esperanza de un permiso, aunque fuese por un tiempo breve, pero no sucedi6. Al contrario,
nuestras nuevas Ordenes eran proteger un convoy militar que debia desembarcar en la isla
Walcheren en Holanda'®. Como éramos la capitana de nuestra flotilla hicimos un barrido del
convoy asegurandonos que todo estaba bien. En este punto era mi turno de relevar al patron y
encargarme del timén como segundo de a bordo tras el capitan.

Poco después de haberme hecho cargo, a las 2 de la madrugada, me dieron la orden
de cambiar el rumbo. Aparentemente me lo ordenaron demasiado pronto, la noche era oscura'y
colisionamos con el navio lider del desembarco. En el impacto creimos haber perdido un
artillero pero simplemente habia sido catapultado sobre el navio de desembarco y
afortunadamente estaba sano y salvo.

Los dafios de este accidente nos dejaron fuera de accion y nos pusimos a remolque.
Se nos hizo retroceder a la base, quedando fuera de la operacion. Quizd Dios estaba
cuidandome, porque a causa del mal tiempo la aviacion no pudo intervenir en el desembarco y
la isla cay6 en manos britanicas con un coste muy alto de bajas™. Ahi termind mi servicio con

la ML 147. En la base nos concedieron un permiso antes de asignarnos a una nueva lancha.



En noviembre de 1944 fui comisionado a una embarcacion recién botada, la ML 913.
Después de las habituales pruebas para comprobar que todo estaba bien, nos ordenaron
perseguir a los submarinos alemanes en aguas costeras holandesas e inglesas. Estos
acechaban el momento en que los convoyes que llegaban de América se dispersaban y los
barcos se dirigian a sus puertos de destino. Nuestras lanchas por su poco calado podian
patrullar el interior de las bahias y a veces teniamos éxito.

Una vez Paris fue liberado pedi un permiso para visitar a mis tres hermanos mayores
gue habian luchado con los republicanos. Viaje a la Estacion del Norte y mostré la direccion
gue tenia que encontrar a una persona porgue no hablaba mucho francés por aquellos dias.
Fue tan amable que me llevo hasta la puerta. Se lo agradeci dandole un paquete de cigarrillos
ingleses. El estuvo muy contento de recibirlos.

Puede usted imaginar que mis hermanos estaban ansiosos y felices de ver al joven
marino que estaba alli, en lugar del nifio de 12 afios que recordaban. jChato!

Ya habia rumores de que la guerra estaba a punto de terminar y, cuando por fin
finalizg, nuestra labor fue reunir a los submarinos que se rendian. Llevamos nueve al muelle de
Stranraer. Como no habia facilidades para acomodar a las tripulaciones alemanas, lo que
hicimos fue quitar a los submarinos todas sus armas y acomodarlos alli temporalmente, aunque
se les llevaba a las duchas y a la atencién médica cuando lo necesitaban.

En su frustracion, uno de los oficiales alemanes, que hablaba inglés muy bien, nos dijo:
“Ganasteis la | Guerra Mundial y ganasteis la Il. Pero veremos quien gana la tercera”. Una vez
fueron repatriados y los submarinos enviados a Irlanda para su desguace, volvimos al HMS
Hornet y al puerto de Poole.

Cuando llevamos la ML al puerto de Poole se me nombrd timonel. Todas las
embarcaciones quedaron recogidas en este puerto. Mi labor era, con dos marineros, vaciar la
sentina que se estaba llenando de agua. Una vez lo hicimos, en junio de 1946 nos llevaron a
Peterhead para la desmovilizacion. Peterhead era la base del Arma Aérea de la Flota donde
habia iniciado mi carrera naval tres afios antes.

Una vez desmovilizados nos dieron un traje, un sombrero, una chaqueta, etc. para

equiparnos para la vida civil.

Vuelta a la vida civil

Volvi a Coventry donde habia residido antes de la guerra y tuve la suerte de encontrar
el mismo trabajo. En 1947 toda la familia se juntd en Paris. Mis padres obtuvieron el permiso
para cruzar la frontera espafiola y reunirse con sus hijos. Ello fue posible porque mi madre
tenia cancer terminal. Mis hermano Luis y yo fuimos y trabajamos en Paris durante un afio
mientras cuiddbamos de nuestros padres. Mi padre murié poco después que mi madre y, tras
enterrarlos, volvimos a Inglaterra.

Después de la guerra volvi a la ingenieria y, como tanta gente, me casé. Fui padre de 5

hijos estupendos y 27 afios después me casé por segunda vez, convirtiéndome en padre



adoptivo de 3, abuelo de 14 y bisabuelo de 2. Por segunda vez he estado casado durante 27
anos.

Ahora visito a mis hermanos a menudo, aunque dos de ellos han muerto. También
visito regularmente San Sebastian. Mantenemos un estrecho vinculo con mi ciudad natal y la
visitamos tanto como es posible. Mi logro final fue recuperar la nacionalidad espaﬁolals. Tengo
el privilegio de haber elegido y de amar dos paises: aquel en el que naci y que estara siempre
en mi corazon y el que me adopto.

Siento muy fuertemente que tengo que mencionar mi matrimonio presente. Desde el
dia en que conoci a mi mujer Janet hemos vivido el uno para el otro. Todas las decisiones las
tomamos juntos. Me siento muy afortunado de sentirme asi a mi edad, mientras que otros no
tienen tanta suerte. De hecho, siento que no podria vivir sin ella. Aunque como cristianos

sabemos que la vida debe continuar”.
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En realidad las Brigadas Internacionales entraron en combate en noviembre de 1936.

Segun datos del Gobierno vasco, 22.234 nifios fueron evacuados a Francia, 3.956 a Gran
Bretana 3.201 a Bélgica, 1.889 a la URSS, 245 a Suiza y 105 a Dinamarca.

* El Habana zarp6 el 21 de mayo de 1937 escoltado por el destructor republicano Ciscar y el
britanico Fearless.
® El Arma Aérea de la Flota comprendia los aparatos embarcados en portaaviones y los
hidroaviones de otros barcos, ademas de unas pocas escuadrillas que operaban desde tierra.
Comparada con la RAF su volumen era pequefio, disponiendo de 350 aviones en septiembre
de 1939.
® En 1939 las componian s6lo 3.000 hombres y unas pocas decenas de lanchas porque los
mandos de la Royal Navy, oficiales de carrera, sentian poco interés por un arma servida por
marinos aficionados, voluntarios procedentes de la reserva naval. A lo largo de la contienda su
desarrollo fue espectacular, actuando en patrullas antisubmarinas, proteccion del tréfico
maritimo, dragado, salvamento maritimo, ataques a barcos enemigos, guia de navegacion,
traslado de agentes clandestinos, colocaciébn de campos de minas, proteccion de
desembarcos... Cuando termind la Il Guerra Mundial servian en las Fuerzas Costeras mas de
25.000 marinos, con mas de 1.500 lanchas. Tres mil de sus tripulantes fueron condecorados y
se perdieron 170 embarcaciones.

" Todas las ML (Motor Launches) en las que sirvié Alfredo eran Fairmile Type B. Este modelo
se fabrico de 1940 a 1944. La embarcacién pesaba 856 toneladas a plena carga, con 34
metros de eslora, 56 de manga y un calado de 1°45. Su autonomia era de 1.100 kilometros.
Con una velocidad maxima de 18 nudos, eran las ML mas lentas. La tripulacién la componian
16 marineros y 2 oficiales. El armamento de la ML 147 era de dos torpedos, 1 6 2 cafiones de
2-3 libras, 1-2 cafiones automéaticos de 20 mm, ametralladoras dobles y cargas de profundidad.
Durante la contienda se fabricaron 670 unidades Fairmile, de las que 79 se perdieron en
combate.
® En la época del desembarco de Normandia habia 20 escuadrillas de ML en Gran Bretafia y
un nimero superior de lanchas torpederas, con 495 embarcaciones. El capitan de navio Mc
Laughlin era el encargado de coordinar desde Portsmouth las acciones de estas lanchas. Sus
funciones eran proteger los flancos del desembarco de la Marina alemana, el minado, dragado
de minas y guia de navegacion.

° Se trataba de la 22 Brigada Acorazada Canadiense. El bombardeo aéreo y naval destruyé
parte de las defensas alemanas, pero las minas submarinas, los escollos y el fuerte oleaje
dificultaron mucho la operacion. A costa de muchas bajas, al finalizar el Dia D 15.000
canadienses habian desembarcado en tierra francesa.
19| os Mulberrys eran dos puertos artificiales formados por 400 grandes bloques de hormigén
transportados desde Inglaterra. Hasta su construccion los Aliados crearon cinco Goosebernies,
Plequeﬁos refugios para embarcaciones ligeras hundiendo 60 viejos buques y gabarras.

Frente a los mas de 10.600 aviones de combate que desplegaron los Aliados, el X
Fliegerkorps aleméan sélo pudo oponer 190 aviones antibuque Focke Gulf 200, Heinkel 177,
Junkers 88 y Dornier 217, que realizaron escasos ataques, principalmente nocturnos.
> Desde Le Havre, Cherburgo y Boulogne operaban lanchas torpederas y submarinos
alemanes. Hasta el mes de septiembre realizaron numerosas salidas nocturnas contra las
lineas de abastecimiento aliadas. Se produjeron algunos encuentros entre las unidades de
ambos bandos, perdiendo los aliados dos lanchas y cuatro los alemanes.

® La puesta en funcionamiento del puerto de Amberes, con capacidad para desembarcar
60.000 toneladas diarias, era esencial para la invasion del territorio aleméan. La ciudad se tomo
el 4 de septiembre pero los muelles no podian utilizarse porque los alemanes controlaban ain
el estuario del Escalda desde Walcheren. Esta isla, de 19 km de longitud y 14 de anchura,
estaba defendida por posiciones artilleras de hormigdn, ametralladoras, minas y alambradas.
Tras un fortisimo bombardeo aéreo en el que se lanzaron 900 toneladas de explosivos, el 31
de octubre embarcaron las fuerzas que debian asaltarla, la Brigada 4 de Comandos y unidades
de escoceses Yy franceses, que desembarcaron el 1 de octubre.

* Este accidente resulté providencial para Alfredo pues la operacién de Walcheren causé
enormes pérdidas a las embarcaciones de apoyo. De la flotilla de 28 unidades, 9 resultaron
hundldas y 11 con dafios graves. Sus tripulaciones tuvieron 192 muertos y 126 heridos.

® Las autoridades franquistas le desposeyeron de su nacionalidad espafiola en 1964 sin que él
renunciase a ella.
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